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Offentlicher Gestaltungsplan ,Spital Uster”
Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank firr die Zustellung der Unterlagen zum Gestaltungsplan , Spital Uster”. Die Planungskommission der
RZO hat das Geschaft an ihrer Sitzung vom 26. Juni 2015 behandelt. Wir nehmen dazu gerne wie folgt Stellung.

Mit der Erweiterung werden die Geschossflachen von heute 28'500 m2 auf 73'200 m2 erweitert (ohne Parkhaus
auf 59'900 m2). Dies entspricht einer Zunahme von 160% (ohne Parkhaus 110%). Die oberirdische Geschossfla-
che wird also mehr als verdoppelt. Wir gehen davon aus, dass die Notwendigkeit dieser starken Erweiterung
aufgrund der Integration der Rehabilitationsklinik mit 130 Betten gegeben ist.

Die Anzahl Parkfelder wird auf insgesamt 450 begrenzt. Heute verfiigt das Spital gemdss Planungsbericht tber
rund 380 Parkplatze. Wir stellen fest, dass diese geringe Ausdehnung des Parkplatzangebots mit der starken
Erweiterung der Geschossflachen in keinem Verhéltnis steht. Die Planungskommission hat daher zur Parkierung
ihre Vorbehalte gedussert und angeregt, die Obergrenze von 450 Parkfeldern zu iiberpriifen. In der Zwischenzeit
wurde uns jedoch der Bericht , Grundlagen zum Mobilitatskonzept Spital Uster” zugestellt. Darin wird die gerin-
ge Parkplatzanzahl hergeleitet. Der theoretische Parkplatzbedarf betrdgt demnach rund 750 bis 970 Parkplatze,
was jedoch zu Kapazitatsproblemen auf der Brunnenstrasse und dem Knoten Feldhofstrasse-Brunnenstrasse
sowie zu (ibermassigen Larm- und Luftbelastungen flihren wiirde. Mit 450 Parkfeldern wird, wie im Bericht dar-
gelegt, hingegen fir den Verkehrsstrom zwischen Feldhofstrasse und Brunnenstrasse eine Verkehrsqualitat im
Bereich C (durchschnittliche Wartezeit 15-25 Sekunden) bis D (durchschnittliche Wartezeit 25-45 Sekunden)
erreicht, was im Allgemeinen als ausreichend gilt. Parallel zum reduzierten Parkplatzangebot wird ein Mobili-
tatsmanagement notwendig sein, um den Modalsplit zugunsten des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs zu
erhéhen. Dazu wird ein Mobilitatskonzept eingefordert, welches gemass Gestaltungsplan mit der ersten Realisie-
rungsetappe erstellt werden muss. Die vorliegenden Berechnungen sind aus unserer Sicht plausibel, die Argu-
mentation nachvollziehbar. Die Ziele im Rahmen des Mobilitdtsmanagements sind jedoch sehr ambitioniert. Es
braucht griffige Massnahmen, um negative Effekte wie etwa das Parkieren in benachbarten Quartieren zu ver-
hindern. Um Befiirchtungen aus der Bevélkerung entgegenzutreten, kdnnte das Aufzeigen einer Riickfallebene
hilfreich sein, welche bei zu geringem Erfolg der Mobilitdtsmanagement-Massnahmen zum Tragen kame. So
kénnten z.B. die Parkplétze bei der Sportanlage Buchholz — allenfalls verbunden mit einem Shuttlebetrieb — in die
Uberlegungen zur Parkierung miteinbezogen werden.



